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Skylink-Chronologie

November 2002

Intern werden die Kosten fiir den
Skylink mit 360 Mio. Euro plus 40
Mio. fiir Unvorhergesehenes
genannt.

Juni 2004

Der Flughafen Wien kiindigt das
Projekt Skylink offiziell an.
Kostenschdtzung in der ersten
Stufe; 280 Mio. Euro, inklusive
65 Mio. Euro fiir Gepdcksortieran-
lage. Als Fertigstellungstermin
wird Mitte 2008 angegeben.

%' Oktober 2004
[0 & k*j Chnstlan Domany

-
A

auch im Flughafen-Aufsichtsrat
folgt auf Kurt Waniek. Domany
(im Bild) ist kiinftig fiir das Projekt
Skylmi( zustandlg

Oktober 2005
Die Bauarbeiten fiir die Terminal-
erweiterung beginnen. Hochtief
macht das Rennen fiir den
Rohbau. Die Er6ffnung ist nun fiir
das letzte Quartal 2008 vorge-

. sehen.

Ex-Generalsekretar
WKO und bis April

Dezember 2005

Projektleiter berichten dem
Management, dass das genehmigte
Budget von knapp mehr als 400
Mio. Euro eingehalten werden kann.

Janner 2006

- | Grundsteinlegung. Als Baukosten

werden weiter 400,2 Mio. Euro
angegeben, plus 50 Mio. Euro fiir
die Gepécksortieranlage, als
Fertigstellungstermin: Herbst 2008.

April 2006

Laut Profil wird der

Vorstand (im Bild

- | Herbert Kaufmann)
¢ erstmals mit

massiven

Verzﬁgerungen konfrontiert, weil

das Haustechnik-Pla nungsbdro

Freudensprung Engineering GmbH

(FEG) Wochen in Verzug ist.

November 2006
Im Sitzungsprotokoll heift es:
»Einhaltung des genehmigten
Budgets aus derzeitiger Sicht nicht
mehr moglich.* Neuer Termin fiir
die Inbetriebnahme: 31. 3. 2009.

Dezember 2006

Der Terminalrohbau ist so gut wie
fertig. Mit FEG verkehren Projekt-
verantwortliche mittlerweile per
Anwait

November 2007

Der Aufsichtsrat billigt eine weitere
Skylink-Budgetaufstockung von
425,4 auf nunmehr 512,6 Mio.
Euro. Die Offentlichkeit erfahrt
auch davon nichts.

Juli 2008

Intern ist nur mehr von einer
wTeilinbetriebnahme® im Juni 2009
die Rede. Dem Vorstand werden
laut Profil drei Szenarien
prdsentiert: Im giinstigsten Fall sei
mit Kosten von 571 Mio. Euro zu
rechnen, im wahrscheinlichsten
mit 612 Mio. Euro, im schlimmsten
gar mit 655 Mio. Euro.

August 2008

Der Flughafen rdumt erstmals ein,
dass der Skylink nicht wie geplant
im Juni 2009 erffnet werden
kdnne, sondern erst schrittweise ab
Okt., und nicht 512 Mio., sondern
657 Mio. Euro kosten werde. Als
Grund werden ,.vermehrte
Behtrdenauflagen, Optimierung
des Konzepts sowie Anderung der
Pro]ektnrgamsahorz“ angegeben
sowie hohere Rnhstoffprmse

lanner 2009

Der Kostenrahmen von 657 Mio.
Euro wird dem Management
bestatigt. Von einer Teilinbetrieb-

nahme im Jahr 2009 ist keine
Rede mehr. Man spricht nun von
..Uberwlegender Fertigstellung".

| 18. Februar 2009
_, Erwin Proll (OVP)
g gibt den Wechsel
seines Stellvertre-
| ters und Landes-

: rat
Ernest Gabmann (im Bild) in den
Flughafenvorstand bekannt. Er
ersetzt per 1. Mdrz Domany.

2. Mdrz 2009

Gabmann beauftragt das
Ziviltechnikerbiiro Gobiet &
Partner mit einer neuen Kosten-
evaluierung des Skylink.

13. Mérz 2009

Norbert Steiner wird zum neuen
Skylink-Projektleiter ernannt -
erist berEIts der drltte

25. HSrz 2009

Der Aufsichtsrat verldngert die
Vertrdge von Herbert Kaufmann,
Gerhard Schmid und Ernest
Gabmann bis zum 30 09. 2014.

26. Marz 2009

Neo-Vorstand Gabmann sagt, dass
der Skylink nicht mehr 2009 in
Betrieb genommen werden kann.

Kostenexplosion auf fast eine Mrd.
Euro wir weiter bestritten.

22, April 2009

»Das Management rdumt erstmals
eine Unterschatzung® der Kosten
ein. Der Skylink werde nicht 657,
sondern bis zu 830 Mio. kosten -
plus 64 Mio. Euro fiir ,nicht
abwdgbare Risiken®. Gabmann
ordnet eine teilweise Bauunterbre-
chung an. Als neuer Termin fiir die
Fertigstellung wird mittlerweile
Dezember 2011 angegeben,
Eréffnung Anfang 2012

30. Juni 2009
Der Flughafen verhdngt einen
Baustopp bei Skylink.

9. Juli 2009

Rechnungshof

G i Chef Josef Moser

i & . (im Bild) sieht eine
*ﬂ"l Beherrschung durch

Wien und Nieder-

6sterrelch und will priifen.

20. August 2009

Die Hauptversamm-
lung beschlieBt eine
aktienrechtliche

w Sonderpriifung.
Christoph Herbst wird
Aufsichtsratschef.

Quelte APA; Fotos: APA (4), AP (1)
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Farbenlehre am Flughaten Wien

Niederdsterreich gegen Wien oder Schwarz gegen Rot,
das ist die Devise am Wiener Flughafen. Sieger ist, wer
bis zuletzt die besseren Nerven hat. Leicht hat es
Biirgermeister Michael Haupl nicht, er hat 2010 Wahlen.

Claudia Ruff

Wien - Eines hat das Land Nieder-
osterreich zweifelsohne erreicht:
Das Desaster beim Neubau des Ter-
minals Skylink beschiftigt seit Wo-
chen die Offentlichkeit - und es
wird wahrscheinlich weitere per-
sonelle Konsequenzen geben.

_ Die Niederésterreicher, also die
OVP, wollen sich nicht mehr damit
abfinden, dass das ,rote Wien” im
Vorstand und im Aufsichtsrat des
in Schwechat gelegenen Airports
die Mehrheit hat, obwohl beide
Lander gleich viele Anteile (je 20
Prozent) halten. -

Moglich wurde diese Konstella-
tion indirekt durch den Ausstieg
der OIAG 2001. Bis dahin hielten
OIAG, Wien und Niederdsterreich
je 17,38 Prozent der Flughafen-Ak-

tien, zusammen also eine satte
Mehrheit von 52,14 Prozent. Als
die OIAG ihren Anteil verkaufte,
erwarb der Flughafen zunéchst
selbst zehn Prozent der Aktien, um
sie anschliefiend in die eigens da-
fiir gegriindete Mitarbeiter-Stif-

.tung zu geben. Die restlichen An-

teile kauften zum Teil die beiden
Linder zu und der Rest wurde tiber
die Borse verkauft.

Diese Mitarbeiter-Stiftung durf-
te fortan einen Aufsichtsrat entsen-
den. Da am Flughafen sowohl bei
den Arbeitern als auch bei den An-
gestellten die ,Roten“ (FSG) eine
satte Mehrheit in der Belegschaft
haben, war klar, welche Couleur
ihr Aufsichtsrat hat: Die Wahl fiel
auf Alfred Reiter, Roter, Ex-Invest-
kreditchef. Seit damals haben die
roten Kapitalvertreter eine Stimme

mehr im Aufsichtsrat. Interessan-
tes Detail: Die Aktien der Mitarbei-
ter-Stiftung sind nicht mit jenen
von Wien und Niederdsterreich
syndiziert.

Wien und Niederosterreich kon-
nen laut Satzung je einen Vorstand
nominieren. Gerhard Schmid sitzt
fiir Wien, Ernst Gabmann fiir Nie-
derdsterreich. Den dritten (Spre-
cher Herbert Kaufmann) nominiert
der Aufsichtsrat. Also war das seit
zehn Jahren immer ein Roter, ndm-
lich Herbert Kaufmann.

Die Hoffnungen, der Nieder-
Osterreicher Christian Domany
konnte in der Belegschaft mehr
»Schwarze“ unterbringen, schei-
terte klédglich. Genauso hoffnungs-
los iiberfordert war Domany mit
dem Terminal-Projekt Skylink. Die
Niederosterreicher erkannten of-
fenbar rechtzeitig, dass da einiges
faul ist, und schickten Ernst Gab-
mann ins Rennen - auch mit dem
Ziel, darauf hinzuweisen, dass es
zwar einen Hauptverantwortli-
chen gab, aber im Grunde der Ge-
samtvorstand fiir das Projekt Sky-

link zusténdig ist. Die Idee war
(und ist), wieder einen zweier Vor-
stand (entsandt von Wien und Nie-
derdsterreich) am Flughafen zu in-
stallieren. Gabmann als Chef und
Schmid. Kaufmann sollte als Mit-
verantwortlicher fiir den Skylink
die Konsequenzen ziehen.

Bisher ist diese Strategie der Nie-
derdsterreicher nicht aufgegangen.
Aber es sind janoch einige Gutach-
ten und eine Sonderpriifung aus-
stindig. Und Wiens Biirgermeister
Michael Héupl weiffs: Wenn nichts
geschieht, wird die Opposition im
kommenden Wiener Wahlkampf
den Skylink in der Endlosschleife
spielen.

Dass der Intimus von Landes-
hauptmann Erwin Préll, Christoph
Herbst, jetzt den Ex-Vorstand der
NO-Versicherung, Johannes Co-
reth, an der Spitze des Aufsichts-
rates ablst, ist eine logische Kon-
sequenz der Strategie, endlich am
Flughafen mehr Einfluss zu be-
kommen. Herbst wird mit ziemli-
cher Sicherheit dem Vorstand das
Leben schwerer machen.
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