Gesundheitskosten durch Fluglarm
ohne politische Konsequenzen?

Pressekonferenz am 29.5.2013

Dr. Martin Togel
Bl ,Liesing gegen Fluglarm und die 3. Piste”




Einzelschallereignisse und Dauerschallpegel
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Dauerschallpegel

Nur Uberfliige Leg {3}

g — -~/ Aus 12 drohnenden Uberfliigen in 3h (19-22h)
aetrene l.__.__.—»' wird ein Dauerschallpegel errechnet, der nur noch
Ganztag @ 36.3 der Lautstarke von harmlosem Gesumme

entspricht.




Energieaquivalenter Dauerschallpegel und
Larmstorwirkung je Verkehrstrager
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Studie ,,Risikofaktor nachtlicher Fluglarm® zeigt
auch Gesundheitsrisiko Tagfluglarm auf

o Fluglarm am Wohnort und Haufigkeit von schweren Erkrankungen
von einer Million Menschen uber mehrere Jahre verglichen

> Risikosteigerung fur Zeitfenster unter Tags ist oft sogar hoher als in
der Nacht — speziell bei Frauen und ohne Schallschutzfinanzierung
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Abbildung 9.  Schlaganfall und Hirndurchblutungsstorungen - Anstieg (%) pro 1dB(A) Anstieg des Fluglarms (bei Leq,, ab 35,25 dB(A), bei allen
anderen Parametern ab 40 dB(A).

» Erkrankungsrisiko steigt bereits ab 35,25 dBA Dauerschallpegel




Anstieg des Gesundheitsrisikos mit der Anzahl
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+ Gesundheitsrisiko steigt bereits mit den ersten lauten Uberfliigen
« erste 30 Starts fuhren zu besonders starken Anstieg der Gesundheitsbelastung

« gleichmallige Verteilung auf moglichst viele Flugrouten fuhrt insgesamt

zu einer starken Mehrbelastung der Bevolkerung




Gesundheitsrisiko in vom Flughafen weiter
entfernten Gebieten am Bsp. Liesing

Abschatzung der Gesundheitsrisiken durch Fluglarm bei
Ubertragung der Greiser Studien auf Liesing
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» 30 Starts pro Tag

* 18-25km Entfernung
vom Flughafen

* fur mehre km

breiten Larmteppich
* 100.000 Menschen
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Abschatzung volkswirtschaftlicher Kosten der
Abflugroute Liesing im Bereich 23. Bezirk

Rechengang zur Abschatzung der jahrlichen Gesundheitskosten
Jje Krankheit getrennt fir Frauen und Manner

jahrliche Kosten der Krankheit pro Einwohner x Risikoerhohung x Anzahl Betroffene

Kosten pro Einwohner Abflugroute Liesing
Krankheit 2008~ 2011 |Risikoerhéhung Menschen Mehrkosten in €/Jahr
Samtliche Herzkreislauferkrankungen Ménner 450 476 17.2% 46.600 3.816.619
Samtliche Herzkreislauferkrankungen Frauen 450 476 18,3% 53.400 4.655.715
Depression Frauen 90 95 50,5% 53.400 2.567.697
Brustkrebs Frauen 50 53 27.6% 53.400 778.519
* Zahlen des statistischen Bundesamts http://www.gbe-bund.de/ Summe 11.818.550

Zu den rund 12 Millionen Euro pro Jahr kommen noch indirekte
Gesundheitskosten, die etwa 50% diese Betrags ausmachen.




So sollte im Sinne des Gesetzes geflogen werden
am Beispiel der Abfluge zu Nordwestdestination
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Flugverkehr verursacht enorme
Gesundheitskosten zu Lasten der Steuerzahler

Gesundheitskosten der Abflugroute Liesing im
Vergleich zu Mehrkosten fur groBraumiges
Umfliegen der Siedlungsachsen

14 -
15 11.8
B Gesundheitskosten

=10 - Abflugroute Liesing
3 @ Umwegkosten fiir
o 8- Umfliegen im Siiden
=1 N
W 6 - B Umwegkosten fiir
[= Umfliegen im Norden
= 4- B Umwegkosten fiir

5 L Abflugroute Marchfeld

0.5




Kosten fur das groRraumige Umfliegen der
Siedlungsachsen vernachlassigbar

Mehrkosten fur groBraumiges Umfliegen der
Siedlungsachsen im Vergleich zu
Kerosinzuschlag
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Zusammenfassung

Fluglarm ist auch von 6-22 Uhr stark gesundheitsschadlich.

Die ersten 30 Uberfliige/Tag Uiber ein vorher unbelastetes Gebiet
fuhren zu einem besonders starken Anstieg der Gesundheitsbelastung.
Eine Verteilung des Fluglarms auf moglichst viele Flugrouten fuhrt
insgesamt zu einer starken Erhohung der Gesundheitsfolgen.

Die Anzahl der durch Fluglarm-Immissionen Betroffenen und die damit
Im Zusammenhang stehenden Gesundheitskosten lassen sich
drastisch minimieren, indem Wien und seine Siedlungsachsen
umflogen werden.

Alleine das Starten uber 100.000 Menschen in und um Liesing
belasten unser Gesundheitsbudget mit 12 Mio. € pro Jahr. Dazu
kommen noch indirekte Gesundheitskosten.

Die Mehrkosten fur das Umfliegen machen fur die betreffenden Fluge
pro Ticket nur rund 1 € aus.




Entsprechend den durch Fluglarm verursachten
hohen Gesundheitskosten ist eine Anpassung
der Luftverkehrspolitik dringend erforderlich

* Flugrouten, die so weit als moglich uber unbesiedeltes Gebiet
verlaufen — dicht besiedelte Gebiete wie Wien und seine
Siedlungsachsen mussen grof3raumig umflogen werden!

« wo ein Umfliegen nicht moglich ist, mussen Betroffene fair
entschadigt werden!

 die gesetzliche Verankerung eines absoluten Nachtflugverbots!

» keine 3. Piste am Flughafen Wien — kein weiterer Ausbau als
Umsteigeflughafen!

= Unterschriftenaktion parlamentarische Bl htip://sos.fluglaerm.at

Das Abschieben der Verantwortung an einen vom Flughafen
bezahlten Verein, der ausschlie3lich dessen Interessen vertritt und
notorische Verweise auf privatrechtliche Vertrage, die nur dann
eingehalten werden, wenn sie den Interessen des Flugverkehrs gerade
nicht im Wege stehen, sind nicht im Interesse des Steuerzahlers.



http://sos.fluglaerm.at/

