FLUGLARM -
NEIN DANKEI

Jetzt Unterschreiben:

3. Piste in die Schranken weisen!

Noch bis Marz 2015 gibt es die Méglich-
keit, gegen den Bau der dritten Piste zu
unterschreiben. Zu finden ist die Unter-
schriftenliste auf der Seite der ,Parlamen-
tarlschen Burgennltlatlve SOS Fluglarm”
unter: v fluglaerr

Gewunscht lSt dabei dte zeltnahe Ums-
etzung der folgenden Anliegen:

* Flugrouten, die so weit wie méglich
iber unbesiedeltes Gebiet verlaufen
- dicht besiedelte Gebiete wie Wien
und seine Siedlungsachsen miissen
grolrdumig umflogen werden

*  WoeinUmfliegen nicht méglichist,
miissen Betroffene fair entschadigt
werden

* Die gesetzliche Verankerung eines
absoluten Nachtflugverbots

* keine 3. Piste am Flughafen Wien - kein
weiterer Ausbau als Umsteigeflugha-
fen (Parlamentarische Biirgerinitiative
SOS-Fluglarm)

Griine Positionen zum Thema ,Flugl&rm"

in der Ubersicht: '

= Fluglérmund Schadstoffernissionen
reduzieren

* Nicht noch mehr Flugbewegungen am
Flughafen Wien und kein Bau der 3. Pis-
te. Die Griinen haben Birgerinitiativen
im UVP-Verfahren zur 3. Piste unter-
stiitzt. Falls die Flughafen Wien AG die
3. Piste tatsdchlich bauen will, braucht
sie daflir vermutlich eine Kapitalauf-
stockung seitens threr Eigentiimer,
also auch dem 20%-Eigentiimer Stadt
Wien. Dem werden die Griinen in der
Landesregierung nicht zustimmen.

Deckelung der Flugbewegungen in
absoluten Zahlen. Im Mediationsver-
fahren des Flughafen Wien (2005)
wurde eine prozentuelle Deckelung der
Anzahl der Flugbewegungen fiir die
einzelnen Anflugrouten beschlossen.
Das haben wir bereits damals heftig
als Mogelpackungkritisiert, weil eine
Zunahme der Flugbewegungen in
absoluten Zahlen auch eine Zunahme
der Flugbewegungen bei samtlichen
Abflugrouten bedeutet.

* Absolutes Nachtflugverbot von 22 - 6h
(ausgenommen sind Notfalle, Ambu-
lanzflige etc.).

* Individuell einklagbares Bundesgesetz,
welches verbindliche, strenge Grenzen
fiir die Fluglérmbelastung festlegt.
Derzeit gibt es die Luftverkehrsimmis-
sionsschutz-VO (LUIV): Larmgrenzwer-
te sind viel zu hoch. Die Grenzwerte fiir
die 3.Piste liegen sogar héher als der
Bestand aus der Mediation. Notwendig
ist ein Immissionsschutz-Gesetz Larm
(Luft).

* Emissionsabhangige Start- und Lande-
gebiihren. Flugzeuge mit mehr Larm-
und Schadstoffausstof sind starker
zur Kasse zu bitten. Ein Beispiel dafiir
ware der Flughafen Briissel-Zaventem:
Starts und Landungen werden je nach
Flugzeugklasse und Tageszeit teurer
oder billiger.

* Anwendung des curved approachs

* An-und Abflugrouten fiir maximalen
Anrainerschutz optimieren

- Flugrouten iiber mdglichst wenig be-
wohntes Gebiet, auch wenn das einen
geringen Umweg bedeutet.

- Abflugrouten wie frither (4 statt 5 in

Richtung Westen, ohne Liesing).

Durchfiihrung einer (neuen) Gesund-
heitsstudie zum Flughafen Wien
Vermehrter Einsatz von green appro-
ach

Einfiihrung von Kostenwahrheit im
Flugverkehr

Mehr Kostenwahrheit durch

die EU-weite Einfilhrung einer Kerosin-
steuer (fiir EU-Inlandsfliige?)

das Ende der Mehrwertsteuerfreiheit
von Flugtickets (fir EU-Inlandsflige?)
Ende der umfassenden Grundsteuer-
befreiung des Flughafens. Analog zur
Regelung bei Bahnhgfen (Grundsteuer-
befreiung nur fur Fléchen, die unmit-
telbar zum verkehrlichen Kerngeschéft
des Flughafens gehdren, nicht jedoch
fiir angegliederte Zwecke, wie z.B. die
Shopping-Flachen oder Parkhiuser).
Beibehaltung der Flugticketabgabe.
Derzeit gibt es in Osterreich eine
Flugticketabgabe. In Deutschland gibt
es starke Bestrebungen, diese abzu-
schaffen. Wenn das dort so kommt,
wird die Fluglobby in Osterreich das
auch vehement fordern und die Bun-
desregierung woht bald umfalien.

Besteuerung von Kurzstrecken-In-
landsfliigen, um die Konkurrenzfahig-
keit der umweltfreundlicheren Bahn zu
erhéhen

Schadenersatz fiir Léirmopfer:
Herabsetzung der Mieten wegen
Entwertung durch Mietabschlage
(Bundesrecht)
Entschéddigungsanspriiche wegen
Entwertung des Grund- und Wohnei-
gentums. © Tarik Darwish
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