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1. APA-Meldung aus 1998 mit dem Vorschlag von Prof.  Fricke:

APA0143 5 CI 0403 WI Di, 30.Jun 1998
Umwelt/Luftfahrt/Studie/Wien/Niederdsterreich
Wiener Stadtrat Svihalek préasentierte Fluglarm-Stud  ie fur Schwechat

Utl.: Deutsche Experten sehen steilerenr Anflug und Verschwenkung der Abflugroute als mdgliche
L6sungen

Wien (APA) - Mit viermonatiger Verspatung prasentierte gestern, Montag, der Wiener Umweltstadtrat Fritz
Svihalek im Rathaus eine im Februar 1997 in Auftrag gegebene Studie zur Bekdmpfung des Fluglarmes in
Schwechat. Ein Forscherteam rund um den Berliner Universitatsprofessor Manfred Fricke sollte im Auftrag
der Stadt Wien und des Flughafens Wien Schwechat nach Wegen zur Senkung der Larmbelastigung durch
Osterreichs groRten Airport suchen. Demnach gibt es zwei effiziente Mdglichkeiten, die jahrlich rund
156.000 Starts und Landungen in Schwechat fir die betroffenen Anrainer in Wien und Niederdsterreich
ertraglicher zu machen. ****

Laut Fricke konnte eine Erhéhung des Gleitpfades, also jenes Winkels, in dem die Flugzeuge die
Landebahn anfliegen, von derzeit drei Grad auf 3,5 Grad, eine Verbesserung der Larmsituation bringen. Mit
der EinflUhrung eines Satellitenflugsystems - dieses steckt noch in der Entwicklungsphase - kénnte dieser
Winkel noch einmal um einen halben Grad steiler werden.

Der zweite Vorschlag des Luftverkehrforschers betrifft eine Verschwenkung der Abflugroute stidlich von
Wien. Dadurch kédme es fur die Anrainer in Zwdlfaxing und Maria Lanzendorf im Westen bzw. in
Gramatneusied! im Siden zu einer Entlastung.

Ein allgemeines Nachtflugverbot, wie es von einzelnen Blrgerinitiativen in der Vergangenheit immer
wieder gefordert wurde, ist nach Meinung von Fricke, der bereits fir den neuen Flughafen in Miinchen
Larmschutzkonzepte erarbeitet hat, nicht zu empfehlen. Zwar kdme es dadurch zu einer Larm- und
marginalen Schadstoffentlastung, demgegeniiber mif3te man aber mit der Abwanderung von
internationalen Airlines und damit dem Verlust von Arbeitsplatzen rechnen. AulZerdem gilt laut
Flughafenbetreiber fir die lauten, sogenannten Kapitel II-Flugzeuge ohnehin zwischen 22.30 Uhr (in
Zukunft ab 22.00 Uhr) und 6.00 Uhr ein Nachtflugverbot. Die Entwicklung von Flusterfliegern (Kapitel I11)
laufe daruber hinaus weltweit auf Hochtouren.

Den Bau einer dritten Landepiste sieht Fricke als eine langfristige Variante. Im Hinblick auf die fir das
Jahr 2010 erwartete Verdopplung des Flugverkehrs in Schwechat kdnne diese zu einer Entlastung fihren.
Eine parallele Piste zur bestehenden sidlichen - sogenannten 11/29er Bahn - wére seine Empfehlung.
Uber die Kosten dieses Vorschlages liegen allerdings keine Zahlen vor, da man in der Studie auf eine
rechnerische Untersuchung verzichtet hat.

Die Ergebnisse der Studie fanden bei der Prasentation unter den anwesenden Flughafen-Anrainern und
Vertretern von Burgerinitiativen weitgehend Anerkennung, einzig die Rolle der Stadtpolitik wurde zum Teil
vehement kritisiert. Besonders "Larmopfer" aus dem Raum ERIling beschwerten sich tber "leere
Versprechungen" der Volksvertreter.

(SchluB) luc/
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2. 29.6.1998: Projekt Fricke wird auf Fluglarmenque te im Wr. Rathaus
vorgestellt; Teilnahme ACG-Tower-Leiter Woborsky, F WAG-Leiter Umwelt
Rohrer und AUA-Flottenchef Korherr

9 Archivmeldung: Flugldrmenguete im Wiener Rat Mozilla Firefox -0l x|

Datei Bearbeiten Ansicht Chronik  Lesezeichen Exfras  Hilfe

@ - - @ (o Bl it/ furvew wien.gv. ativesvberkxlink?DATUM=109806 258 SEI TE=019980525002 |+ [

Suchen::

Erweiterte Suche

SrabtsWier wien.at
worige Meldung - Tagesihergichi - nachste Meldung
I virtuelles Amt
Archivimeldung der Rathauskorrespondenz vom 25.6.1998:
I Stadtplan
I Fahrptanauskunit Fluglarmenquete im Wiener Rathaus
I Kontakte zur Stadt WWien, (0TS) Die Urnweltschutzabteilung der Stadti®ien (Ma 22) hat im Vorjahr gemeinsam mit derm
I Motrufe & Hotlines Flughafen wien Schwechat eine Studie beaufiragt, urn die Mdglichkeiten zurWerhesserung der
I Bezitke Fluglarmsituation Oher dem Wiener Stadigehiet auszuloten. Das Projekt wurde won
. Universitdtsprofessar Or. Ing. Manfred Fricke (GFL - Gesellschaft fir Luftverkehrsforschung, Berlin
Bilgang durchgefih. Fricke hat sich bereits mit dem Larmproblem beim neuen Flughafen Midnchen intensiv
Farschung heschaftigt und erfolgreiche Lisunden ausaearheitet.
I Eigleel Die wichtigsten Ergebnisse der Studie werden von Professor Fricke bei einer Fluglarm-Enguete am
{| Gesundheit Montag, dem 29, Juni, urn 15,30 Uhr im Wiener Rathaus prasentient, Untersucht wurden zurm Beispiel
Kultur die Einflhrung eines Machiflugverhates, alternative An- und Abflugrouten ndedVorschlége filr eing neueg |
I mMedien | Ausrichtung bazw. den Meubhau von Start- und Landebahnen.|Auch mitwelchen wirtschattlichen und
Mensehen dkanomischen Konseguenzen bei den Matnahmen zu rechnen ist, wurde Oherprint.
I Falitik Weiters werden Kapitdn Christian Korherr (Flottenchef der AUA), Ing. Christian Rahrer (Flughafien Wien
I Soziales AG, Leiter Bereich Urmwelt) und Christian \Woborsky (Austro Control, Leiter Tower Wien) in kurzen
Stadtentwickiung Statements ihre Standpunkte darlegen. Im Anschluli daran wird das Thema in einer Podiumsdiskussion
= erorert. Zur Veranstaltung eingeladen sind Stadt- und YWerkehrsplaner, Ziviltechniker, Politiker und
Tourismus verschiedene Brgerinitiativen. (Schiuf) hl
I Lrreevelt

Yaranstaltungen (RKvom 25.06.1398)

Verkehr worige Meldung - Tagesihersicht - ndchste Meldung

Yarwaltung
Wiiirtschaft
Wiahnen

| Verantwartlich fir diese Seite;
wien.atRedaktion
E-Mail: wien.at@madgwien.av.at

Ewien.at; Magistrat der StadtVien, Rathaus, A-1082Wien « Impressum= Datenschutz DVRE 00007137 =
Bedignungshinweise
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3. Prof. Manfred Fricke (Screenshot 11.11.2007)

Datei Bearbeiten Ansicht Chronik Lesezeichen Extras Hilfe

\\_ - @ - @ &3 m |D bt ffwewew gfl-consult. de/manfredfricke. htm |v| B-]

Home  Untermnehmen  Leistungen aktuelles  Referenzen  Johs kontakt  Impressum

b Unternehrmen » Manfred Fricke

¥ Hartrut Fricke Prof. Dr.-Ing. Manfred Fricke
b Manfred Fricke
» Morbert Gronak

Herr Prof, Manfred Fricke, ehermaliger Prasident der Technischen

Universitat Berlin, war Leiter des Fachgebietes "Flugfihrung und

Luftverkehr" des Instituts far Luft- und Raurnfahrt der T Berlin.

B™ Deutsch Meben der Betreuung von Forschung und Lehre unterstitzte er

EH English zahlreiche Gremien der Industrie und Paolitik wie beispielsweise den
Senatsausschuss der HGF Hermann von Helmholtz-Germeinschaft
Deutscher Farschungszentren. Weiterhin war Herr Prof, Manfred
Fricke rmit dern Art des Luftfahrt-Koordinators der
luftfahrttechnischen Institute der Bundesrepublik Deutschland im
Rahmen des Luftfahrférderprograrms der Bundesregierung
[LuFo I - III) betraut.

@ 2007, All Rights Reserved, Gesellschaft fir Luftverkehrsforschung.
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4. Prof. Dr.-Ing. Hartmut Fricke (Geschaftsfuhrer G fL)

Y Gesellschaft fur Luftverkehrsforschung - Hartmut Fricke = Mozill =10 x|
Datei  Bearbeiten  Ansicht Chronik  Lesezeichen Exfras  Hilfe 4
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Gesellschatt fir Luttverkehrstorschung

Haorme Unternebmen Leistungen altuelles Referenzen  Iohs kKontakt  Impressum
¥ Unternehmen b Hartrnut Fricke

¥ Hartrnut Fricke Prof, Dr.-Ing. Hartmut Fricke

b Morbert G k . e .
L] e, Herr Prof. Hartrut Fricke verfigt Gber langjahrige internationale

Projekt Erfahrung in den Bereichen Flugsicherungsverfahren,
Flughafenlayoutplanung, terminal- und luftseitige Betriebsprozesse an
Flughafen, Yerfahren der Flugleistungsrechnung und Bewertung von
Flugsicherheit sowie Verkehrssimulation, Diese Erfahrungen sammelt
er sowohl auf dem Forschungssektor i Rabhmen seiner derzeitigen
Funktion als Leiter des Lehrstuhls "Technologie und Logistik des
Luftverkehrs" und Direktor des Instituts fir Luftffahrt und Logistik” an
der Fakultadt Werkehrswissenschaften der Technischen Universitat

PA Deutsch
EH English

Dresden als auch in der Praxis durch unsere diesheziglichen
Kundenprojekte.

Herr Prof. Hartrnut Fricke koordiniert simulationsgestitzte und
analytische Projelkte im Unternehren und unterstitzt unsere Kunden
in verschiedensten Gremien bis hin zu Leistungen als
Zachverstdndiger bei gerichtlichen Prozessen.

Zeit 2002 ist er Programmmitglied in den maligeblichen
internationalen ATM Foren von Eurocontrol und der US
armerikkanischen Luftffahrtheharde FAA.

=elt 2006 ist er tatig im Wissenschaftlichen Beirat des BMYBS.

Seit 2007 ist er Programrgutachter fir das Ssterreichische
Bundesministerium fir Werkehr, Innovation und Technologie (BMWIT).

@ 2008, All Rights Reserved. Gesellschaft fir Luftverkehrsforschung,

Ja |

| Fertig

N =




Stellungnahme zu UVE 03.100

5. 1998-1999: Auswahl einer Variante fur eine Paral lelpiste

Y Gesellschaft fir Luftverkehrsforschung - Referenzen FP

Datei

Bearbeiten

levon 11

Ansicht  Chronik  Lesezeichen Exfras  Hilfe

@ - :> - @ kI fl} ||:| hitp: ffwenewr, gfl-consult. defreferenzenfp htm#pz

Auswahl einer ¥ariante fir eine Parallelpiste unter

Flugsicherungs- und Larmaspekten einschliefilich
Risikoanalyse (1998 — 1999)

Errnittlung der optimalen Lage einer dritten Piste fir den Flughafen
wiensSchwechat

Maxirnal erzielbare Kapazitidtssteigerung durch die 3. Piste unter
Berdcksichtigung der Hindernissituation fir ILS Anflige sowie
durch Bestimmung der notwendigen Pistenlange

Gefdhrdung moglichst weniger Menschen durch den Flugbetrieb,
quantifiziert durch die Rechengrilien Externes Risiko und Level of
Safety (LOS)

Belastung maglichst weniger Menschen durch Fluglarm nach
Inbetriebnahrne der 3. Piste

Auftraggeber: Flughafen Wien AG
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6. Seit 2001 laufend: Gutachten fur den Fachbereich  Risikoanalyse im
Rahmen der UVE fur die Parallelpiste am Flughafen W ien
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7.2001: Gutachten fur den Fachbereich Larmschutz i m Rahmen der UVE
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8. 2001-2002: Planung des Towers fur die ACG
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9. 18.11.1999: Antrag Fasan im NO Landtag

Auszug aus:

http://www.landtag-noe.at/service/politik/landtag/sitzungen/15-gpw/1999-2000/21-si.doc

Sitzungsbericht

21. Sitzung der Tagung 1999/2000 der XV. Gesetzgebungsperiode

des Landtages von Niederdsterreich

Donnerstag, den 18. November 1999

Inhalt unter Punkt 12.2 ist unter anderem:

.Resolutionsantrag

der Abgeordneten Mag. Weinzinger und Mag. Fasan zum Verhandlungsgegenstand
Ltg. 308/B-15 betreffend 3. Landepiste am Flughafen Schwechat.

Der Flugverkehr hat in den letzten Jahren erheblich zugenommen, entsprechend ist
die Larm- und Schadstoffbelastung der Luft flr die Bewohnerinnen und Bewohner im
Grof3raum Schwechat immer problematischer geworden.

Der Bau einer 3. Landepiste wirde eine weitere enorme Zunahme des Flugverkehrs
bedeuten. Dies wirde angesichts der dann zu erwartenden zusatzlichen
Emissionsbelastung fur die ohnehin schon schwer belastete Region — sie leidet auch
unter taglichen Verkehrsstaus und den Umweltauswirkungen durch die Raffinerie der
OMYV - eine unzumutbare Harte darstellen.

Die Gefertigten stellen daher folgenden Antrag:
Der Hohe Landtag moge beschliel3en:

Die Landesregierung wird aufgefordert, sich bei der Bundesregierung dahingehend
einzusetzen, dass die Errichtung einer 3. Landepiste in Schwechat jedenfalls nicht
realisiert wird.”

Und ich meine, ich bitte Sie auch hier um Ihre Zustimmung. Und meine, wenn man
also fur die Besteuerung des Flugbenzins ist, woflr wir zweifelsohne sind, dann sollte
man auch im Wege der Infrastruktur Grenzen setzen und sagen, bis hierhin und nicht
weiter.




