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neuen Kanals fur die Einleitung der wenig belasteten Wasser (<200 mg CSB, Vorhabensbeschreibung,
Kapitel 09.01), welcher in die Donau miindet. Der nérdlich der A4 befindliche Teil dieses Kanals liegt im
Natura 2000 Gebiet ,Donau-Auen &stlich von Wien*.

Die Inbetriebnahme der 3. Piste wird eine Anderung der Flugverteilung zur Folge haben. Aufgrund der
geanderten Flugbewegungen kommt es zu Anderungen der Larmverteilungen.
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Abb. Differenzldrm 2020 und naturschutzrechtliche Festlegungen
(Quelle: Erganzungen K 4.9 Natur- und Biotopschutz)

Die obige Abbildung zeigt, dass in den Donau-Auen westlich von Fischamend Gberwiegend die Differenz-
larmkurve 0 dB zu liegen kommt, in geringerem Umfang auch die Differenziarmkurven -2 dB und -4 dB.
Ostlich von Fischamend kommen die Differenzlarmkurven +2 dB und +4 dB zu liegen.

Flr die Vegetation bzw. Biotopstrukturen sind gemaB Ergénzungen K 4.9 Natur- und Biotopschutz keine
Auswirkungen hinsichtlich der Immissionen zu erwarten, da die Grenzwerte eingehalten werden und nur lokal
im Nahbereich der Piste, wo keine naturschutzfachlich hochwertigen Strukturen vorhanden sind, héhere

Konzentrationen zu erwarten sind.

Hinsichtlich der Auswirkungen von Emissionen bzw. Immissionen aus dem Vorhaben auf normative
Festlegungen wird auf das Teilgutachten Naturschutz und das Teilgutachten Ornithologie verwiesen.

o Natura 2000-Gebiet ,Feuchte Ebene / Leithaauen®
Durch das Vorhaben kommt es zu keiner direkten Inanspruchnahme von Flachen des Natura 2000 Gebietes
.Feuchte Ebene / Leithaauen. Die Inbetriebnahme der 3. Piste wird eine Anderung der Flugverteilung zur
Folge haben. Demnach ist davon auszugehen, dass es von allen drei Pisten Uberfllige Gber die Fischaauen,
die Teil dieses Natura 2000 Gebietes sind, geben wird.

Die zu erwartenden Auswirkungen der Errichtung der 3. Piste auf die Verteilung der Flugbewegungen,
bewirken eine deutliche Steigerung der Uberfliige (iber die Fischaauen im Vergleich zur Nullvariante.

Aufgrund der zu erwartenden geénderten Flugbewegungen kommt es zu Anderungen der Larmverteilungen.

Die obige Abbildung zeigt, dass im Natura 2000-Gebiet ,Feuchte Ebene / Leithaauen” lUberwiegend die
Differenziarmkurven -2 dB bis +2 dB zu liegen kommen.

Fir die Vegetation bzw. Biotopstrukturen sind geméaf Ergénzungen Ki 4.9 Natur- und Biotopschutz keine
Auswirkungen hinsichtlich der Inmissionen zu erwarten, da die Grenzwerte eingehalten werden und nur lokal
im Nahbereich der Piste, wo keine naturschutzfachlich hochwertigen Strukturen vorhanden sind, héhere

Konzentrationen zu erwarten sind.
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Von konkreter Relevanz in Hinblick auf die Zielbestimmungen der einschlagigen Richtlinien ist im ggst. Fall
v.a. eine mégliche Beeintrachtigung von Anhang I|-Vogelarten bzw. eine direkte Inanspruchnahme von
Lebensraumtypen. Eine Beeintrachtigung von Lebensraumtypen nach der FFH-Richtlinie durch Emissionen
ist jedoch nicht prognostizierbar.

Generell wird darauf hingewiesen, dass die Fischa-Auen bereits aktuell eine hohe Vorbelastung durch qen
Flugverkehr aufweisen. Dies betrifft den Bereich nordlich Klein-Neusiedl (Starts und Landungen auf Piste
11/29) und zwischen Enzersdorf und Schwadorf (Starts und Landungen auf Piste 16/34).

Hinsichtlich der Auswirkungen von Emissionen bzw. Immissionen aus dem Vorhaben .auf normative
Festlegungen wird auf das Teilgutachten Naturschutz und das Teilgutachten Ornithologie verwiesen.

¢ Ramsar Konvention

o Ramsargebiet Lobau und Donau - March — Auen

Die Auswirkungen auf den Nationalpark Donauauen mit jenen auf das Natura 2000 Gebiet ,Donauauen in
Wien® und Donauauen éstlich von Wien* gleichzusetzen.

+ Nationalpark Donau-Auen
Die Auswirkungen auf den Nationalpark Donauauen mit jenen auf das Natura 2000 Gebiet ,Donauauen in
Wien® und Donauauen 6stlich von Wien“ gleichzusetzen.

+ NO Naturschutzgesetz

GemaB dem NO Naturschutzgesetz sind folgende Bestimmungen fiir das Vorhaben relevant:
Bewilligungspflicht i
(1) AuBerhalb vom Ortsbereich, das ist ein baulich oder funktional zusammenhédngender Teil eines
Siedlungsgebietes (z.B. Wohnsiedlungen, Industrie- oder Gewerbeparks), bediirfen der Bewilligung durch die
Behérde:

1. die Errichtung und wesentliche Abénderung von allen Bauwerken, die nicht Gebéude sind und die auch
nicht in unmittelbarem Zusammenhang mit Gebéuden stehen und von sachlich untergeordneter Bedeutung
sind

Da es sich beim gegensténdlichen Vorhaben um ein funktional zusammernhéngendes Betriebsgebiet handelt,
fallt die Errichtung einzelner Bauwerke nicht unter eine naturschutzrechtliche Bewilligungspflicht.

4. Abgrabungen oder Anschdittungen, die nicht im Zuge anderer nach diesem Gesetz bewilligungspfiichtiger
Vorhaben stattfinden, sofern sie auBBer bei Hohlwegen sich auf eine Fiziche von mehr als 1.000 m? erstrecken
und durch die eine Anderung des bisherigen Niveaus um mehr als einen Meter erfolgt;

Aufgrund der Technik- und Sicherheitsstandards des Flughafens sind Erdbewegungen in groBem AusmafB
notwendig.

Der Abtragg von bis zu 23m Tiefe erfolgt im Bereich des sldlichen umschlossenen Teilbereichs Katharinenhof
bis zur verlegten B 10. Ein Teil des Materials wird flir die Schittung der Piste (Héhen zwischen 10m und 16m
im &stlichen und zwischen 15m und 18m im westlichen Bereich (iber dem bestehenden Gelénde) und die
Herstellung der Sicht- und Larmschutzddmme siidlich der B10 (Héhe=4m Uber FOK), nérdlich von
Rauchenwarth (Hohe 3m lber Gelande) unid nérdlich von Schwadorf (10m Uber Gelénde) benétigt. Der Rest
wird westlich des Mittelrollweges deponiert, wobei die Anschiittungshéhen bis zu 41m betragen.

Ein Hohlweg nérdiich von Schwadorf wird zu 4/5 verfiillt, der verbleibende Hohlweg kann, ohne Skologische
MaBnahmen, seine Funktionsfahigkeit nicht mehr aufrechterhalten. Gem&B Fachbeitrag Natur- und
Biotopschutz, Kapitel 5 Massnahmen zur Vermeidung, zur Verminderung und zum Ausgleich von nachteiligen
Auswirkungen wird dem Verschlttenn des Hohlweges die Neuanlage eines Hohlweges im Bereich der
Bodenaushubdeponie gegeniibergestellt. Der verbleibende Hohlweg wird durch die Heranfiihrung von
angrenzenden Okologischen MafBnahmen in den neuen Biotopverbund integriert und ist daher in seiner
Okologischen Funktionsfahigkeit gesichert.

+= Naturschutzgebiete

Im Nahbereich befinden sich die Naturschutzgebiete ,Lobau (Wien)*, “Lobau-Schittelau- Schénauerhaufen*
sowie die sldlich von Ebergassing liegenden ,Pischelsdorfer Wiesen*. Grundsétzlich sind die
Beeintréchtigungen der Naturschutzgebiete in den Donauauen die selben wie beim Nationalpark Donauauen.
Die Wiener Lobau wird nach der Errichtung der 3. Piste mit den damit verbundenen Anderungen der
Flugrouten entlastet. Fir die relativ weit entfernten Pischelsdorfer Wiesen ist keine Belastung erkennbar.

* landschaftsschutzgebiete
Im relevanten Nahbereich des Flughafens befinden sich zwei Landschaftsschutzgebiete. Dies i_st eir!ergeits
das LSG ,Lobau” in Wien und das LSG ,Donau-March-Thaya-Auen® in Niederésterreich. Da diese in ihrer
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Abgrenzung den Natura 2000 Gebieten dhnlich sind, decken sich die Aussagen zu den Auswirkungen, wobei
die Empfindlichkeit eines Landschaftsschutzgebietes mit der des Nationalparks nicht vergleichbar ist.

+« Geschitzter Landschaftsteil
Im Nahebereich des Flughafens befindet sich der geschiitzte Landschafisteil ,Blaues Wasser". Es ist aber
mit keiner relevanten Beeintréchtigung durch Errichtung und Betrieb der 3. Piste zu rechnen.

+« Naturdenkmal
Es befinden sich keine Naturdenkmale im vom Vorhaben und der Errichtung des Entwasserungskanals
tangierten Bereich.

e  Wiener Wald und Wiesen-Grtel
Es kommt zu keiner relevanten Beeintrachtigung des Wiener Waldes und Wiesen Girtels.

Zusammenfassend ldsst sich anhand dieser Aussagen feststellen, dass das Vorhaben folgende
Auswirkungen auf die diversen Schutzgebiete hat:

e Natura 2000 Gebiete Donau-Auen in Wien und Donau-Auen éstlich von Wien, Ramsargebiet Lobau und
Donau - March — Auen, Nationalpark Donau-Auen, Naturschutzgebiete Lobau und Lobau-Schiittelau-
Schénauerhaufen, Landschaftsschutzgebiete Lobau und Donau-March-Thaya-Auen

Durch den Bau der 3. Piste seibst kommt es zu keinem direkten Eingriff. Allerdings umfasst das Vorhaben

auch den Bau eines neuen Kanals fur die Einleitung der wenig belasteten Wasser, welcher in die Donau

mindet.

Mit der zu erwartenden Verkehrsverteilung bedeutet der Bau einer 3. Piste parallel zu 11/29 eine

Verbesserung gegeniber dem Ist-Zustand im Jahr 2003.

Aufgrund der geédnderten Flugbewegungen kommt es zu Anderungen der Larmverteilungen. Im &stlichen

Bereich bei Mannersdorf, Maria Ellend ist mit einer Zunahme bis zu 6dB zu rechnen, wahrend im westlichen

Gebiet um die Untere Lobau eine Abnahme um ungeféhr 2dB zu erwarten ist.

« Natura 2000-Gebiet ,Feuchte Ebene / Leithaauen”

Durch das Vorhaben kommt es zu keiner direkten Inanspruchnahme von Flachen des Natura 2000 Gebietes.
Die Inbetriebnahme der 3. Piste wird eine Anderung der Flugverteilung zur Folge haben.

Die zu erwartenden Auswirkungen der Errichtung der 3. Piste auf die Verteilung der Flugbewegungen,
bewirken eine deutliche Steigerung der Uberfliige und der Larmbelastung Gber die Fischaauen im Vergleich

zur Nullvariante.

+ N6 Naturschutzgesetz
Aufgrund der Technik- und Sicherheitsstandards des Flughafens sind Erdbewegungen in groBem Ausmaf

notwendig.

Ein Hohlweg nérdlich von Schwadorf wird zu 4/5 verflllt, der verbleibende Hohlweg kann, ohne 6kologische
MaBnahmen, seine Funktionsféhigkeit nicht mehr aufrechterhalten. GemaB Fachbeitrag Natur- und
Biotopschutz, Kapitel 5 Massnahmen zur Vermeidung, zur Verminderung und zum Ausgleich von nachteiligen
Auswirkungen wird dem Verschitten des Hohlweges die Neuanlage eines Hohlweges im Bereich der
Bodenaushubdeponie gegenlibergestelit. Der verbleibende Hohlweg wird durch die Heranfiihrung von
angrenzenden &kologischen MaBnahmen in den neuen Biotopverbund integriert und ist daher in seiner
Okologischen Funktionsféhigkeit gesichert.

s Geschiitzter Landschaftsteil, Naturdenkmal, Wiener Wald und Wiesen-Glrtel, Naturschutzgebiet
Pischelsdorfer Wiesen
Das Vorhaben fiihrt zu keinen relevanten Beeintrachtigungen.

Die Auswirkungen des Projektes auf die Entwicklung des Raumes unter Berlicksichtigung &ffentlicher
naturschutzrechtlicher Plane werden aufgrund dieser Aussagen und nach Ricksprache mit dem
Sachverstandigen fir Naturschutz vor 2011-02-15 sowie dem Sachversténdigen fir Ornithologie vom 2011-

02-16 als gering bewertet.
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Unter Berticksichtigung und bei Einhaltung der oben angefiihrten MaBnahmen und
Auflagen ist das gegenstéandliche Vorhaben aus fachlicher Sicht genehmigungsféhig.

Datum: %/(/( ....................... Unterschrift:
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Zusatzlich zu den in der UVE beschriebenen MaBnahmen sowie in den weiteren Teilgutachten enthaltenen
Auflagen werden im Teilgutachten Raumordnung / Landschaftsbild folgende Auflagen formuliert:

Auflagen zu Sachgiitern

+ Die im Schreiben der Adria-Wien Pipeline GmbH vom 2008-07-18 formulierten Voraussetzungen sind zu
realisieren.

Diese Voraussetzungen sind:

1. Rechtzeitig vor Planungsbeginn fir die Umlegung der AWP hat die Flughafen Wien AG mit der AWP
ein privatrechtliches Ubereinkommen abzuschlieBer;, in dem die Modalitdten der Umlegungen
geregelt werden und die detaillierten rechtlichen und technischen Bedingungen enthalten sind. Es ist
von einem Zeitraum von rd. 2 Jahren von Beginn der Umlegungsplanung bis zur Realisierung der
Umlegung auszugehen.

2. Entsprechend den bisher gefiihrten Gespréchen missen fir die Umlegungsplanung der AWP
folgende Achsabstéande eingehalten werden:

- In jenen Bereichen in denen die AWP parallel zu nur einer weiteren Leiturig liegt und das Baufeld
zur anderen Seite mindestens 13 m frei ist, muss ein Achsabstand von der Fremdleitung zur AWP
von mindestens 9,0 m eingehalten werden.

- In jenen Bereichen in denen die AWP zwischen zwei anderen Leitung liegt, muss der Achsabstand
von der ersten Fremdleitung zur AWP mindestens 9,0 m und zur zweiten Fremdleitung mindestens
13,0 m betragen.

Die Breite des AWP-Servitutsstreifens betragt dabei 8,0 m (jeweils 4,0 m links und rechts der
Leitungsachse). Als Mindestbreite des Arbeitsstreifens, der flr die Verlegung der Rohrleitung benétigt
wird, kann 20,0 m angenommen werden.

3. Es ist seitens der Flughafen Wien AG sicherzustellen, dass durch diese die intabulierien
Servitutsrechte der bestehenden Adria-Wien Pipeline in vollem Umfang fir die umzulegende AWP
von den betroffenen Liegenschaftseigentiimern oder sonst dinglich Berechtigter: erwirkt werden.

4. In Abstimmung und im Einvernehmen mit der AWP sind von der Flughafen Wien AG samtliche zur
Umlegung und zur Sicherung der AWP erforderlichen MaBnahmen zu setzen, damit die
kontinuierliche Versorgung der Raffinerie Schwechat mit Rohdl gewahrleistet bleibt. Insbesondere ist
sicherzustellen, dass auch nach erfolgter Leitungsumlegung fir die AWP der Zugang zu den
Leitungen zum Zwecke der Kontrolle, Wartung und Erhaltung der umgelegten Leitungen nicht durch
tatséchliche oder rechtliche Hindernisse, insbesondere durch ailfallige Sicherheitszonen oder
sonstige dingliche Rechte Dritter, beeintréchtigt wird.

5. Die Flughafen Wien AG hat bedingt durcl: das Pister:projekt alle im Zuge der Verlegung der neuen
Leitungen der AWP und der volistdndigen Herausnahme der Altleitungen entstehenden Kosten zu
tragen sowie die AWP hieraus schad- und klaglos zu halten. Ferner hat die Flughafen Wien AG zur
Durchfihrung der Umlegungsarbeiten geeignete Professionisten im Einvernehmen mit der AWP zu
beauftragen.

6. Die Flughafen Wien AG hat der AWP flr alle Schaden und Kosten, die — ohne Rucksicht auf ihr
Verschulden - durch sie oder ihre Beauftragten verursacht wurden und in einem direkten oder
indirekten Zusammenhang mit der Errichtung oder dem Bestand des Projektes stehen, Ersatz zu
leisten. Beschéadigte Anlagen der AWP sind mit inrem Neuwert zu ersetzen. Die Flughafen Wien AG
wird in den Vertrdgen mit den Professionisten auf diesen Umstand Ruicksicht nehmen. Die AWP
haftet nur fur solche Schaden, die ihre Ursache in einem vorsétzlichen oder grob fahridssigen
Handeln der AWP-Mitarbeiter haben.

7. Die Flughafen Wien AG verpflichtet sich, alle Ubernommenen Pilichten auf seinen allfalligen
Rechtsnachfolger zu Ubertragen.

8. Die Flughafen Wien AG hat nach §30 Rohrleitungsgesetz BGBI. 41111975 i.d. geltenden Fassung
die Genehmigung des Landeshauptmannes fir Niederdsterreich fir ihr Vorhaben einzuholen.
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Auflagen zum Landschaftsbild

¢ Durch die Anlage der im Fachbeitrag Landschaftsbild, Kapitel 7 Beschreibung von MaBnahmen
beschriebenen Begleitddmmen im Verlauf des sldlichen Vorfeldrands und der StraBe B 10 sowie
Strauch-, Baum- und Wald(streifen)pflanzungen und Sicht- und Larmschutzddmmen in Verbindung mit
Baum- und Waldpflanzungen nérdlich der Gemeinden Rauchenwarth und Schwadorf werden die im
Fachbeitrag Landschaftsbild, Kapitel 13.3 Visualisierungen des Vorhabens im Landschaftsraum
dargestellten Stérwirkungen vermindert.

Diese MafBnahmen werden jedoch als nicht ausreichend eingestuft.

Daher wird vorgeschrieben, dass der im Vorhaben enthaltene Doppeldamm stidlich der B 10 Budapester
StraBe — soweit aus naturschutzfachlicher und flugsicherheitstechnischer Sicht moglich ~ zumindest so
mit Gehdlzen (Straucher und Baume) bepflanzt wird, dass die gerade verlaufende Horizontlinie der
Oberkante des Dammes nicht durchgéngig sichtbar bleibt.

Auflagen zur Nutzung von Freizeit- und Erholungseinrichtungen sowie des Fremdenverkehrs

« Fur Wander- und Radwege ist sicherzustellen, dass bei Verlegungen und Uber- oder Unterflinrungen die
Bestimmungen der einschldgigen RVS eingehalten werden.

Darlber hinaus werden im Teilgutachten Raumordnung / Landschaftsbild folgende Empfehlungen formuliert:

Empfehlung:

+ |Im Mediationsvertrag vom 2005-06-22 verpflichten sich die Gemeinden (Enzersdorf an der Fischa,
Fischamend, GroB3-Enzersdorf, Himberg, Klein-Neusiedl, Rauchenwarth, Schwadorf, Schwechat,
Zwdlfaxing und Wien), Gebiete, die in LArmzonen > 54dB Leq liegen, in Zukunft nicht in fliir Wohnzwecke
geeignetes Bauland umzuwidmen.

* Aus Sicht der Raumordnung wird jedenfalls die Uberarbeitung der Verordnung Uber ein Regionales
Raumordnungsprogramm siidliches Wiener Umland (LGBI. Nr. 8000/85-3, 3. Novelle 37/10 vom 2010-
04-28) und darauf aufbauend die Uberarbeitung der Ortlichen Raumordnungsprogramme (Ortliche
Entwicklungskonzepte und Flachenwidmungsplane) im gegenstédndiich relevanten Untersuchungsraum
empfohlen.





